TABELUL de concordanta al Directivei 2008/96/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN $SI A CONSILIULUI

din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere

Directivei 2008/96/CE

Ordonanta a Guvernului privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera

Diferente

Observatii

art./ Prevederi art./ Prevederi
par. alin./
lit.
1 Obiectul gi domeniul de aplicare 11 Art. 1. - Prezenta lege stabileste cadrul
institutional si modul de gestionare a sigurantei
i (1) Prezenta directiva prevede stabilirea si circulatiei pe infrastructura rutiera.
punerea in aplicarea procedurilor referitoare la
evaluarile de impact si fa operatiunile de audit in
domeniul sigurantei rutiere, la gestionarea
sigurantei retelelor rutiere, precum si la
inspectiile in materie de sigurantd efectuate de
cétre statele membre.
1/2 Prezenta directiva se aplica cailor rutiere care fac | 1/2 Prezenta lege se aplica:
parte din Reteaua rutiera transeuropeana, fie ca a) proiectelor noi de infrastructurd rutiera si
acestea se afla in faza de proiectare, de drumurilor apartinand retelei rutiere
constructie sau de exploatare. transeuropene, astfel cum este definitd la punctul
2 din anexa | la Decizia nr. 1692/96/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23
iulie 1996 privind orientarile comunitare pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport,
incepand din 19 decembrie 2010,
b) drumurilor de interes national, incepand cu
data de 1 ianuarie 2013,
c) drumurilor judetene, drumurilor comunale
amenajate si  strézilor urbane amenajate
incepand cu data de 1 ianuarie 2015,
1/3 Statele membre pot aplica prevederile prezentei | 1/2 Prezenta lege se aplica:

directive, ca un set de bune practici, $i
infrastructurii nationale de transport rutier,
neinclusa in Reteaua rutiera transeuropeana,
care a fost realizata prin utilizarea totala sau
partiala a fondurilor comunitare.

a) proiectelor noi de infrastructurd rutierd si
drumurilor apartinand retelei rutiere
transeuropene, astfel cum este definita la punctul
2 din anexa | la Decizia nr. 1692/96/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23
iulie 1996 privind orientarile comunitare pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport,




incepénd din 19 decembrie 2010,

b) drumurilor de interes national, incepand cu
data de 1 ianuarie 2013,

c) drumurilor judetene, drumurilor comunale
amenajate si strazilor urbane amenajate
incepand cu data de 1 ianuarie 2015,

in sensul prezentei directive, se aplica
urmétoarele definitii:

1. ,retea rutiera transeuropeans” inseamna
reteaua rutiera definita ia punctul 2 din anexa | la
Decizia nr. 1692/96/CE;

2. ,entitatea competentd” inseamna orice
organism public sau privat instituit la nivel
national, regional sau local gi care participa la
punerea n aplicare a prezentei directive, in
baza competentelor care ii revin, inclusiv acele
organe desemnate ca entitati competente,
infiintate inaintea intréarii in vigoare a prezentei
directive, in mésura in care acestea indeplinesc
cerintele prezentei directive;

3. ,evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere”
inseamna o analizd comparativa strategica a
impactului asupra gradului de siguranta a retelei
rutiere al unei noi céi rutiere sau al unei
modificari substantiale a refelei existente;

4. ,operatiune de audit in domeniul sigurantei
rutiere” inseamna o verificare detaliata, tehnica si
sistematica, independentd, din punct de vedere
al sigurantei, a caracteristicilor de proiectare

proprii unui plan de infrastructura rutiera in toate

1/4 Anterior datei de la care sunt obligati conform
alin. (2), investitorii si administratorii oricaror
drumuri publice pot aplica prevederile prezentei
legi.

1/4 Prezenta directivé nu se aplica tunelurilor rutiere | 1/3 Prezenta lege nu se aplica tunelurilor rutiere
reglementate de Directiva 2004/54/CE. reglementate de Directiva 2004/54/CE.
2 Definiti 3 in intelesul prezentei legi, termenii si

expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

a) audit de siguranta rutiera - verificarea detaliata,
tehnica si sistematica, independenta, din punct
de vedere al sigurantei, a caracteristicilor de
proiectare proprii unui proiect de infrastructura
rutiera in toate etapele, de la planificare la
inceputul exploatarii,

b) auditor de sigurantd rutierd - persoana fizica
gtestatd potrivit prezentei legi si& efectueze
evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere,
auditul de sigurantd rutiera si inspectia de
siguranta.

¢) drum public - drum deschis circulatiei publice,
ale cdrui elemente constructive sunt cele definite
de Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

d) clasificarea tronsoanelor cu o concentratie
mare de accidente - metoda de identificare,
analizare si clasificare a  tronsoanelor
infrastructurii rutiere, care au fost in exploatare
mai mult de trei ani, pe care s-a inregistrat un
numar mare de accidente soldate cu persoane
decedate proportional cu fluxul de trafic;




etapele, de la planificare la inceputul exploatérii;

5. ,clasificarea tronsoanelor cu o concentratie
mare de accidente” inseamna o metoda de
identificare, analizare si clasificare a tronsoanelor
retelelor rutiere, care au fost in exploatare mai
mult de trei ani, pe care s-a inregistrat un numar
mare de accidente soldate cu persoane decedate
ca proportie fata de fluxul de trafic;

6. ,clasificarea sigurantei retelei” inseamna o
metoda pentru identificarea, analizarea si
clasificarea sectiunilor retelei existente in functie
de potentialul de imbunatatire a sigurantei si de
reducere a costurilor legate de accidente;

7. .inspectie in materie de sigurantad” inseamna o
verificare periodica obisnuitd a caracteristicilor i
defectiunilor care necesita lucrari de intretinere
din motive de sigurant3;

8. linii directoare” inseamna masurile adoptate
de statele membre care indica etapele de urmat
si elementele de avut in vedere in aplicarea
procedurilor de siguranta prevazute in prezenta
directiva,

9. .proiect de infrastructurd” inseamna un proiect
destinat construirii de noi infrastructuri rutiere sau
modificarii semnificative a unor retele existente,
care afecteaza fluxul de trafic.

e) clasificarea siguranfei refelei - metoda pentru
identificarea, analizarea si clasificarea sectiunilor
retelei existente in funciie de potentialul de
imbunatafire a sigurantei si de reducere a
costurilor legate de accidente;

f) evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere -
o analizd comparativd strategicd a impactului
asupra gradului de siguranta a retelei rutiere al
unei noi cai rutiere sau al unei modificari
substantiale a refelei existente;

@) inspectie de siguranta - verificarea periodica a
infrastructurii rutiere din punct de vedere al
sigurantei circulatiei, cu identificarea eventualelor
disfunctionalitati sau deficiente de proiectare,
constructie, operare si/sau intretinere a drumului
care pot conduce la producerea de accidente
rutiere;

h) retea rutierd transeuropeana - reteaua rutiera
definitd la punctul 2 din anexa | la Decizia nr.
1692/96/CE;

i) linii directoare - masurile adoptate de
autoritatea publica centrald responsabild cu
gestiunea sigurantei rutiere care indica etapele
de urmat si elementele de avut in vedere in
aplicarea procedurilor de siguranta prevazute in
prezenta lege,

j) proiect de infrastructurd rutierd - proiect
destinat construirii de noi infrastructuri rutiere sau
modificarii semnificative a unor retele existente,
care afecteaza fluxul de trafic.

K) punct negru - segment de drum public care, pe
anumite tronsoane, prezinta o ratd mai mare de
accidente rutiere decat rata medie a accidentelor
inregistrate pe unitatea de distantd a drumului
respectiv si pe o perioadd de timp istoricd,
stabilite prin conventii de cétre specialisti;

1) utilizator vulnerabil - categorie de participanti la
traficul rutier, care este expusa riscului de




accidentare, soldata cu morti si/sau vatamare
corporala grava, intr-un grad mai mare decéat
restul participantilor.

3N (1) Statele membre garanteaza realizarea unei 9N Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere
evaludri de impact asupra sigurantei rutiere este parte integranta a studiului de
pentru toate proiectele de infrastructura. prefezabilitate sau, dupé caz, a studiului de

fezabilitate al unui proiect de infrastructura
rutierd, se realizeaza cu potrivit prevederilor
cuprinse in anexa nr. 1 §i se concretizeaza intr-
un raport.

3/2 (2) Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere | 9/1 Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere
este efectuata in faza de planificare initial3, este parte integrantd a studiului de
inaintea aprobarii proiectului de infrastructura. In prefezabiiitate sau, dupa caz, a studiului de
acest sens, statele membre se strdduiesc s& fezabilitate al unui proiect de infrastructura
respecte criteriile indicate In anexa I. rutierd, se realizeaza cu potrivit prevederilor

: cuprinse n anexa nr. 1 si se concretizeaza intr-
un raport.

3/3 (3) Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere | 9/2 Raportul de evaluare de impact asupra sigurantei
trebuie sa indice considerentele in materie de rutiere trebuie sa indice considerentele in materie
siguranta rutiera care contribuie ia alegerea de siguranta rutiera care contribuie la alegerea
solutiei propuse. In plus, trebuie sa furnizeze solutiei propuse si sa furnizeze toate informatiile
toate informatiile relevante necesare realizarii relevante necesare realizarii unei analize costuri-
unei analize costuri-beneficii a diverselor optiuni beneficii a diverselor optiuni evaluate.
evaluate.

4/1 Operatiuni de audit in domeniul sigurantei 9/3 Auditul de siguranta rutierd este parte integranta
rutiere pentru proiecte de infrastructura a unui proiect de infrastructurd rutierd si se

o 4 executd obligatoriu pentru fiecare dintre
(1) Statele membre garanteaza realizarea unor urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor
operatiuni de audit in domeniul sigurantei rutiere prevazute in anexa nr. 2:
pentru toate proiectele de infrastructura.
a) proiectul preliminar;
b} proiectele detaliate;
¢} anterior receptionarii drumului public;
d) imediat dupad darea in exploatare a drumului
public, in trafic.
4/2 (2) La efectuarea unui audit in domeniul 9/3 Auditui de siguran{a rutierd este parte integranta

sigurantei rutiere, statele membre se straduiesc
sa respecte criteriile indicate in anexa Il.

a unui proiect de infrastructurd rutierd si se
executz obligatoriu pentru fiecare dintre
urmatoarele stadii, cu respectarea prescriptiilor
prevazute in anexa nr. 2:




Statele membre garanteaza numirea unui auditor
responsabil de realizarea unei operatiuni de audit
avand ca obiect caracteristicile de proiectare ale
unui plan de infrastructura.

a) proiectul preliminar;
b) proiectele detaliate;
¢) anterior receptionarii drumului public;

d) imediat dupd darea in exploatare a drumului
public, in trafic.

Vezi
transpunere
art. 9/4 din
directiva.

Auditorul este desemnat in conformitate cu 9/5 Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere,
dispozitiile articolului 9 alineatul (4) si are auditul de siguranta rutiera si inspectia de
competentele si studiile necesare, asa cum se siguran{a de realizeaza de un auditor de
prevede la articolul 9. In cazul in care siguranta rutiera sau o echipé de auditori de
operatiunile de audit sunt realizate de o echip3, siguranta rutierd, dupa caz, in functie de

cel putin unul dintre membrii acesteia trebuie sa complexitatea lucrarii

fie titular al unui certificat de competenta, astfel

cum se mentioneaza la articolul 9 alineatul (3).

4/3 (3) Auditurile in domeniul sigurantei rutiere sunt 9/3 Auditul de siguranta rutierd este parte integranta
parte integrant& a procesului de concepere a a unui proiect de infrastructurd rutierd si se
proiectului de infrastructura in stadiu! proiectarii executd obligatoriu pentru fiecare dintre
preliminare, al proiectarii detaliate, precum si in urmatoarele stadii, cu respectarea prescripfiilor
cel anterior exploatarii i de la inceputul acesteia. prevazute in anexa nr. 2:

a) proiectul preliminar;

b) proiectele detaliate;

c) anterior receptionarii drumului public;

d) imediat dupa darea in exploatare a drumului
public, in trafic.

4/4 4) Statele membre garanteaza ca auditorul 13/2 | Raportul de audit de siguranta rutierd cuprinde
prezinta, intr-un raport de audit pentru fiecare patru capitole, cate unul pentru fiecare stadiu
stadiu al proiectului de infrastructura, aspectele mentionat la art. 9 alin (3), fiecare capitol avand
legate de proiectare care prezinta importanta anexate, dupé caz, céte un set de recomandari
pentru siguranta. de remediere a eventualelor deficiente constatate
In cazul in care, Tn urma identificarii unor 14/1 | Prevederile privind eliminarea riscurilor confinute
elemente nesigure in cursul operatiunii de audit, - in raportul de audit de sigurantd rutiera au
proiectul nu este corectat Tnainte de incheierea caracter obligatoriu pentru investitor.
etapei respective, astfel cum se mentioneaza in
anexa ll, entitatea competenta prezintad motivele | 14/2 | Investitorul are obligatia de a intreprinde

corespunzatoare intr-o anexa la raport.

demersurile necesare, in colaborare cu




proiectantul si/sau executantul, dupa caz, pentru
a asigura respectarea prevederilor continute in
raportul de audit de siguranta rutiera, fnainte de
finalizarea stadiului supus auditarii.

14/3 | Tn termen de 10 zile lucrétoare de la data primirii
unui capitol al raportului de audit de siguranta
rutierd, investitorul poate contesta motivat, la
Comisia de atestare, disciplind si solutionare a
contestatiilor, Tn tot sau in parte, prevederile
raportului de audit de siguranta rutiera.

14/4 | Comisia prevazutd la art. 6 solutioneaza
contestatile in termen de 30 de zile de la
depunere si emite in acest sens o decizie.

14/5 | Un exemplar original al deciziei prevazute la alin.

(4) va fi anexat la raportul de audit de siguranta
rutiera.

4/5 (5) Statele membre garanteaza cé raportul 13/2 | Raportul de audit de siguranta rutierd cuprinde
mentionat la alineatul (4) este urmat de patru capitole, cate unul pentru fiecare stadiu
elaborarea unor recomandari pertinente din mentionat la art. 9 alin (3), fiecare capitol avand
punctul de vedere al sigurantei. anexate, dupa caz, céte un set de recomandari

de remediere a eventualelor deficienie constatate

51 Clasificarea sigurantei si gestionarea retelelor | 18/1 | Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R. efectueaza
rutiere in exploatare clasificarea tronsoanelor de drum cu o

concentratie mare de accidente si clasificarea
(1) Statele membre garanteaza ca clasificarea sigurantei retelei pe baza unor analize periodice,
tronsoanelor cu o concentratie mare de efectuate cel putin o data la trei ani de exploatare
accidente si clasificarea sigurantei retelei se a retelei rutiere, conform prescriptiilor anexei nr.
realizeazad pe baza unei analize, efectuate cel 3.
putin o data la trei ani, a exploatarii refelei rutiere.
Astfel, statele membre se angajeaza sa adere la
criteriile indicate in anexa lll.

5/2 (2) Statele membre se asigura ca tronsoanele 18/2 | Tronsoanele rutiere cu prioritate conform Vezi si
rutiere cu prioritate conform rezultatelor rezultatelor clasificarii tronsoanelor cu o transpunere
clasificarii tronsoanelor cu o concentratie mare concentratie mare de accidente si ale clasificarii a art. 9 par.
de accidente si ale clasificarii sigurantei rutiere sigurantei rutiere sunt evaluate de echipe de (4 din
sunt evaluate de echipe de experi prin vizite pe auditori de siguranta rutiera prin vizite pe teren, Directiva)
teren, in temeiul elementelor mentionate la prin prisma elementelor mentionate la punctul 3
punctul 3 din anexa lll. Cel putin unul dintre din anexa nr. 3.
membrii echipei de experti trebuie sa
indeplineasca cerintele prevazute la articolul 9
alineatul (4) litera (a).

5/3 (3) Statele membre se asigurd cé masurile 18/3 | Masurile corective se concentreaza pe




corective se concentreaza pe tronsoanele rutiere
mentionate la alineatul (2). Se va acorda
prioritate acelor masuri prevazute la punctul 3
litera (e) din anexa lll, fiind acordata atentie
masurilor care prezinta cel mai mare raport
beneficii-costuri.

tronsoanele rutiere mentionate la alin. (2),
acordandu-se prioritate acelor masuri prevazute
la pct. 3 lit. €) din anexa nr. 3 care prezinta cel
mai favorabil raport beneficii-costuri.

5/4 (4) Statele membre asigurd semnalizarea 18/4 | Semnaiizarea in vederea avertizarii utilizatorilor
corespunzatoare in vederea avertizarii drumurilor cu privire la tronsoanele care se afla in
utilizatorilor cailor rutiere cu privire la segmenteie reparatie si care astfel pot periclita siguranta
de infrastructura rutiera care se afld in reparatie utilizatorilor  cailor rutiere se va face
si care astfel pot periclita siguranta utilizatorilor corespunzdtor, cu elemente de semnalizare
cailor rutiere. Aceste semnalizari trebuie sa conforme cu legislatia privind circulatia pe
includa si semnale care sa fie vizibile atat ziua, drumurile publice, vizibile atat ziua cét si noaptea
cat si noaptea, instalate la o distanta de si care sunt instalate la o distanta de siguranta.
siguranta, si sa fie conforme cu prevederile
Conventiei de la Viena privind semnalizarea
rutiera din 1968.

5/5 (5) Statele membre garanteaza ca utilizatorii 18/5 | Utilizatorii drumurilor vor fi informati de existenta
céilor rutiere sunt informaii, prin intermediul unor unui tronson cu o concentratie mare de
mijloace adecvate, de existenta unui tronson cu o accidente, prin intermediul unor mijloace
concentratie mare de accidente. in cazul in care adecvate sifsau sisteme de semnalizare
un stat membru decide sa recurga la un sistem cenforme cu legislatia privind circulatia pe
de semnalizare, acesta este conform cu drumurile publice.
dispozitiile Conventiei de la Viena privind
semnalizarea rutiera din 1968.

6/1 Inspectii in materie de siguranta 9/4 Inspactia de siguranta se realizeaza obiigatoriu

pentru fiecare drum public o data la 2 ani,
(1) Statele membre garanteaza realizarea unor alternativ in perioadele iarna si vara, se
inspectii in materie de siguranta a cailor rutiere Tn concretizeaza intr-un raport de inspectie de
exploatare in scopul identificarii aspectelor legate siguranta si cuprinde verificarea periodica a
de siguranta rutiera si al prevenirii accidentelor. gradului de deteriorare a elementelor care
influenteaza siguranta rutiera, mentinerea
caracteristicilor initiale privind semnalizarea si,
dupa caz, analiza posibilelor efecte ale lucrarilor
rutiere asupra sigurantei traficului.
9/6 Incepand cu data de 1 ianuarie 2011, in cazul

unui accident de circulatie soldat cu persoane
decedate sau raniti grav, inregistrat pe un drum
public, administratorul drumului va solicita
imediat, obligatoriu, executarea unei inspectii de
siguranta suplimentara care sa identifice
elementele care au favorizat producerea
accidentului respectiv si sa facd recomandarile




necesare.

6/2 (2) Inspectiile in materie de siguranta cuprind 9/4 Inspectia de sigurania se realizeaza obligatoriu
inspectii periodice ale retelelor rutiere si analize pentru fiecare drum public o data la 2 ani,
ale posibilelor efecte ale iucrarilor rutiere asupra alternativ in perioadele iarna si vara, se
sigurantei traficului. concretizeaza intr-un raport de inspectie de

siguranta si cuprinde verificarea periodica a
gradului de deteriorare a elementelor care
influenteaza siguranta rutierd, mentinerea
caracteristicilor initiale privind semnalizarea si,
dupa caz, analiza posibilelor efecte ale lucrarilor
rutiere asupra sigurantei traficului.

6/3 (3) Statele membre garanteaza ca entitatea 9/4 Inspeciia de siguranta se realizeaza obligatoriu
competenta efectueaza inspectii periodice. pentru fiecare drum public o data la 2 ani,
Aceste inspeciii sunt efectuate suficient de alternativ in perioadele iarna si vara, se
frecvent, astfel incat sa se garanteze niveluri de concretizeaza intr-un raport de inspectie de
sigurantd corespunzatoare pentru infrastructura siguranta si cuprinde verificarea periodica a
rutiera respectiva. gradului de deteriorare a elementelor care

influenteaza siguranta rutierd, mentinerea
caracteristicilor initiale privind semnalizarea si,
dupa caz, analiza posibilelor efecte ale lucrarilor
rutiere asupra sigurantei traficului.

6/4 (4) Fara a aduce atingere liniilor directoare 25/4 | Fara a aduce atingere liniilor directoare aprobate
adoptate in temeiul articolului 8, statele membre in temeiul alin. (1) - (3), Autoritatea Rutiera
adopta o serie de linii directoare cu privire la Roména — A.R.R. adopta o serie de linii
masurile temporare de siguranta aplicabile directoare temporare cu privire la masurile de
lucrarilor rutiere. Acestea instituie, de asemenea, siguranta care trebuie aplicate lucrarilor de
un program de inspectie adecvat pentru a constructie, reparare si intretinere a infrastructurii
garanta aplicarea corespunzatoare a liniilor rutiere si un program de inspectie care are ca
directoare respective. scop garantarea aplicarii corespunzatoare a

liniilor directoare temporare stabilite.

7M1 Gestionarea datelor 26 Raportul pentru fiecare accident rutier soldat cu

persoane decedate va cuprinde elementele
(1) Statele membre garanteaza intocmirea, de enumerate in anexa nr 4.
catre entitatea competenta, a unui raport pentru
fiecare accident soldat cu persoane decedate
survenit pe una dintre caile rutiere mentionate {a
articolul 1 alineatul (2). Statele membre se
straduiesc sa includa in raportul respectiv toate
elementele enumerate in anexa IV.
712 (2) Statele membre calculeaza costul social 27/1 | Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R. asigura

mediu al unui accident soldat cu persoane
decedate si costul social mediu al unui accident
grav, in conditiile in care ambele se produc pe
teritoriul lor. Statele membre pot opta pentru o
defalcare mai detaliatd a costurilor unitare, care

determinarea costului social mediu al unui
accident soldat cu persoane decedate si costului
social mediu al unui accident grav, in conditiile in
care ambele se produc in Romaénia.




trebuie actualizata cel putin o data la cinci ani. 27/2 | Valorile costului social mediu al unui accident
soldat cu persoane decedate si costului social
mediu al unui accident grav vor fi actualizate
periodic, din 5 in 5 ani.

27/3 | Autoritatea Rutiera Romana — A.R.R. poate avea
in vedere o defalcare mai detaliata a costurilor
unitare.

8/1 Adoptarea si comunicarea liniilor directoare 25/1 | Pana la data de 19 octombrie 2011 Autoritatea

Rutiera Romana — A.R.R. elaboreaza si

(1) Statele membre garanteaza adoptarea unor inainteaza spre aprobare un proiect de ordin al

linii directoare, Tn cazul in care acestea nu exista ministrului transporturilor si infrastructurii privind

deja, pana la 19 decembrie 2011, pentru a sprijini adoptarea liniilor directoare.

entitatile competente in aplicarea prezentei

directive. 25/2 | Pana la data de 19 decembrie 2011, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii adopta prin ordin
al ministrului liniile directoare, urméand ca pana la
data de 19 martie 2012 sa le comunice Comisiei
Europene. '

8/2 (2) Statele membre comunica Comisiei aceste 25/2 | Pé&na la data de 19 decembrie 2011, Ministerul
linii directoare in termen de trei luni de la Transporturilor si Infrastructurii adopta prin ordin
adoptarea sau modificarea lor. al ministrului liniile directoare, urméand ca pana la

data de 19 martie 2012 sa le comunice Comisiei
Europene.

25/3 | Orice modificare a liniilor directoare se adopta
prin ordin al ministrului transporturilor i
infrastructurii si se comunica in terme de 90 de
zile Comisiei Europene.

8/3 (3) Comisia le pune la dispozitie pe o pagina de nu necesita
Internet publica. transpunere

9/1 Numirea gi formarea auditorilor 5/2 Cursurile de formare, instruire sau perfectionare

profesionala se realizeaza in colaborare cu
(1) Statele membre garanteaza adoptarea institutii de invatamant superior acreditate si/sau
programelor de formare a auditorilor in domeniul cu furnizorii de formare profesionald autorizati
sigurantei rutiere pana la 19 decembrie 2011, in potrivit legislatiei privind formarea profesionald a
cazul in care acestea nu exista deja. adultilor, in baza programelor cadru de formare,
instruire si perfectionare profesionala.
5/3 Programele cadru de formare, instruire gi

perfectionare profesionalad prevazute la alin. (2)
se aproba prin ordin al ministrului transporturilor
si infrastructurii, la propunerea Autoritatii Rutiere
Romane — A.R.R., pana la data de 19 decembrie
2011




5/5

Auditorii de siguranta rutierd sunt obligati sa
participe anual la cursurile de instruire periodica
si 0 data la 3 ani la cursurile de perfectionare
profesionald organizate de Autoritatea Rutiera
Roméand — A.RR.

9/2

(2) Statele membre garanteaza ca auditorii in
domeniul sigurantei rutiere care indeplinesc
functiile prevazute in prezenta directiva urmeaza
o formare initiald, la Tncheierea careia li se
elibereaza un certificat de competenta, dupa care
participa periodic la cursuri de formare
profesionala.’

51

72

5/5

Formarea, instruirea si perfectionarea
profesionald a auditorilor de siguranta rutiera se
asigura prin organizarea cursurilor de specialitate
de catre Autoritatea Rutierda Roméana — AR.R.

Examinarea si evaluarea candidatilor in vederea
atestarii se efectueaza de comisia prevazuta la
art. 6 alin. (1).

Auditorii de siguranta rutierd sunt obligati sa
participe anual la cursurile de instruire periodica
si 0 data la 3 ani la cursurile de perfectionare
profesionald organizate de Autoritatea Rutiera
Roména — A.R.R..

9/3

(3) Statele membre garanteaza cé auditorii in
domeniul sigurantei rutiere sunt titulari ai unui
certificat de competenta. Certificatele eliberate
fnaintea intrérii in vigoare a prezentei directive
trebuie recunoscute.

24/1

24/2

24/3

715

Persoanele, altele decat cele prevazute la art. 7
alin. (5), care pana la data intrarii in vigoare a
prezentei legi au obtinut certificate de absolvire a
unor curstri de formare a auditorilor de siguranta
rutierd cu o durata de cel putin 6 luni gi care
tndeplinesc condijile prevazute la art. 4 pot
obtine atestatul de auditor de siguranta rutiera.

Solicitarea impreuna cu documentele care atesta
indeplinirea conditiilor prevazute se depun in
scris la secretariatul Comisiei, in termen de 30 de
zZile de la data intrarii in vigoare a ordinului
prevazut la art. 6 alin. (1).

Comisia verifica indeplinirea conditiilor prevazute
si atesta calitatea de auditor de siguranta rutierd
in termen de 15 zile lucratoare de la data
inregistrarii cererii, dispunand inscrierea in
Registrul auditorilor de siguranta rutiera, potrivit
prezentei legie.

Pentru cetdteanul unui stat membru al Uniunii
Europene sau al unui stat apartinand Spatiului
Economic European, care a dobandit calitatea de
auditor de siguranta rutiera in unul dintre aceste




state, Comisia va recunoaste automat
documentul emis de autoritatea competenta din
statul de origine, in baza caruia cetateanul
exercita legal profesia. Daca cetateanul doreste
sa igi desfasoare activitatea de audit de siguranta
rutiera in Romania, se inscrie intr-o sectiune
speciala a Registrului auditorilor de siguranta
rutiera prevazut la alin. (4), cu conditia prezentarii
documentelor care atestd dobandirea calitétii de
auditor de siguranta rutiera.

9/4

(4) Statele membre garanteaza numirea

auditorilor Tn conformitate cu cerintele urmatoare:

(a) auditorii trebuie sa aiba experienta relevant3
sau formare in domeniul proiectérii rutiere, al
ingineriei sigurantei rutiere si al analizei
accidentelor,;

(b) dupa doi ani de la adoptarea, de catre statele
membre, a liniilor directoare, Tn conformitate cu
articolul 8, operatiunile de audit in domeniul
sigurantei rutiere vor fi realizate numai de
auditorii sau de echipele din care fac parte
auditori care indeplinesc cerintele prevazute la
alineatele (2) si (3);

(c) pentru buna derulare a proiectului de
infrastructura auditat, auditoru! nu trebuie sa

9/5

111

Poate fi auditor de siguranta rutiera persoana
fizica daca indeplineste cumulativ urmatoarele
conditji:

a) are capacitate deplina de exercitiu;

b) are studii universitare de licenta in unul dintre
urmatoarele domenii: constructia si proiectarea
drumurilor, constructii, ingineria transporturilor
rutiere sau autovehicule rutiere dovedite cu
diplome recunoscute in conditiile prevazute de
prezenta lege;

c) are o experienta profesionald in unul dintre
domeniile prevazute la lit. b) de cel putin § ani;
d) a frecventat cursurile pentru formarea
auditorilor de sigurania rutierd si a promovat
examenul de atestare a calitatii de auditor de
siguranta rutierd, in conditiile prevazute de
prezenta lege;

e) este apta din punct de vedere medical pentru
exercitarea acestei activitat];

f) nu i s-a interzis exercitarea profesiei, in
domeniul specialitatii sale, prin hotarare
judecatoreasca ramasa definitiva;

g) are permis de conducere valabil, care sa
ateste o vechime de minimum 3 ani in categoria
B sau in alta categorie superioara acesteia.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere,
auditul de siguranta rutiera si inspectia de
siguranta de realizeaza de un auditor de
siguranta rutierd sau o echipa de auditori de
siguranta rutierd, dupa caz, n functie de
complexitatea lucrarii

In vederea realizarii evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere, a auditului de siguranta rutierd




participe, in momentul auditului, la proiectarea
sau exploatarea acestuia.

11172
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11/4

11/5

11/6

sau inspectiei de siguranta, se incheie un
contract intre Autoritatea Rutierd Romana -
A.R.R., pe de o parte, si investitor sau
administrator, dupa caz, pe de alta parte, pe baza
unui contract cadru stabilit prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii

La desemnarea auditorilor de siguranta rutiera
sunt respectate urmatoarele criterii:

a) criteriul zonal geografic, care asigura
prioritatea la desemnare auditorilor de sigurantd
rutierd domiciliati in zona sau cel mai aproape de
zona in care se afid sectorul de drum
public/proiectul auditat;

b) criteriul desemnarii echitabile a auditorilor de
siguranta rutiera, asigurandu-se un grad
nediscriminatoriu de Tncarcare a acestora;

in cazul in care, intr-o procedura de desemnare,
nu existd auditori de siguranta rutiera disponibili,
care sa indeplineasca criteriile prevazute la alin.
(2), Autoritatea Rutierda Romana — A R.R. poate
desemna, in mod justificat, auditori de siguranta
rutiera cu derogare de la unele dintre aceste
criterii.

Autoritatea Rutierd Romana - A R.R.
desemneaza auditorii de siguranta rutiera in
termen de 5 zile lucratoare de la data semnarii

.contractului prevazut la alin. (1) si notifica in

acest sens auditorilor de siguranta rutiera
desemnati siinvestitorului sau administratorului,
dupa caz.

Auditorii de siguranta rutiera nu pot refuza
desemnarea decét din motive obiective sau in
una dintre situatiile prevazute la alin. (6) si (7).

Auditorul de siguranta rutierd are obligatia de a
aduce la cunostinta Autoritatii Rutiere Roméne —
A.R.R. orice imprejurare de naturé a aduce
atingere principiului independentei auditorului de
siguranta rutiera fata de investitor, proiectant,
executant sau administratorul drumului, dupa caz,
imediat ce a luat cunostini2 de aceasta.
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independenta auditorului de siguranta rutiera fata
de investitor, proiectant, executant sau
administratorului drumului, dupa caz, este atinsa
in urmatoarele cazuri:

a) auditorul de siguranta rutierd sau o ruda a sa
pana la gradul al IV-lea are relatii contractuale ori
este angajat al uneia dintre parti;

b) auditorul de siguranta rutiera sau o ruda a sa
pana la gradul al [V-lea este actionar ori detine
parti sociale la una dintre parti;

¢) auditorul de siguranté rutiera sau o rudd a sa
néné la gradul al IV-lea este membru in organele
de conducere ale uneia dintre partj;

d) auditoru!l de siguranta rutierd este salariat al
administratorului drumului sau al unei autoritat;
care are calitatea de investitor, de proiectant
si/sau de executant al proiectului;

e) sunt indeplinite alte conditji privind conflictul
de interese sau incompatibilitatea.

10 Schimbul de cele mai bune practici 29 In domeniul cooperarii internationale Autoritatea Nu necesita
S Rutiera Romana — A.R.R. participa iz lucrari transpunere
Pentru a creste siguranta cailor rutiere din privind schimbul celor mai bune practici in
Uniunea Europeana care nu fac parte din materie de siguranta rutiera.
Reteaua rutiera transeuropeana, statele membre Traducere
instituie un sistem coerent pentru schimbul cejor inexacta; in
mai bune practici, care sa acopere, printre altele, loc de
proiectele existente in materie de siguranta a ,Statele
infrastructurii rutiere, precum si tehnologiile membre” in
verificate in materie de siguranta rutiera. varianta
originala
este
,Comisia”.
11/1 Imbunétatirea continua a practicilor de Nu necesita
gestionare a sigurantei rutiere transpunere
(1) Comisia faciliteaza si organizeaza schimbul
de cunostinte si bune practici intre statele
membre, beneficiind de experienta acumulata in
forurile internationale specifice existente, pentru
a asigura o imbunatéatire continua a practicilor de
gestionare a sigurantei infrastructurilor rutiere din
Uniunea Europeana.
11/2 (2) Comisia este asistata de comitetul mentionat Nu necesita

la articolul 13. In masura in care este necesars

transpunere




adoptarea de masuri specifice, acestea se
adopta in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la articolul 13
alineatul (3).

11/3

(3) Dupa caz, organizatiile neguvernamentale
relevante, care activeaza in domeniul sigurantei
si gestionarii infrastructurilor rutiere, pot fi
consultate cu privire la chestiuni legate de
aspectele tehnice ale sigurantei.

30

Organizatiile neguvernamentale reprezentative,
care activeaza in domeniul sigurantei si
gestionarii infrastructurii rutiere, pot fi consultate
cu privire la chestiuni legate de aspectele tehnice
ale sigurantei

12

Adaptare ia progresul tehnic

Anexele la prezenta directiva sunt adaptate,
pentru a tine seama de progresul tehnic, in
conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionata la articolul 13 alineatul (3).

Nu necesita
transpunere

13/1

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet.

Nu necesita
transpunere

1372

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul
alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul (6) din
Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei luni.

Nu necesita
transpunere

13/3

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul
alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere articolul 8 din respectiva decizie.

Nu necesita
transpunere

14/1

Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a
actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se

conforma prezentei directive péana la 19
decembrie 2010. Statele membre comunica de
indata Comisiei textele acestor dispozitii.

32

Prezenta lege transpune prevederiie Directivei
2008/96/CE a Parlamentului European si a
Consiliului, din 19 noiembrie 2008, privind

_gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere,

publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
nr. L 319 din 29 noiembrie 2008.

14/2

(2) Comisiei i sunt comunicate de cétre statele
membre textele principalelor dispozitii de drept
intern pe care le adopta in domeniul reglementat
de prezenta directiva.

33

Ministerui Transporturilor si Infrastructurii notifica
prezenta lege Comisiei Europene.

15

Intrare in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecia

Nu necesita
transpunere




Zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

16 Destinatari Nu necesita
transpunere
Prezenta directivd se adreseaz3 statelor
membre.
Anexa | EVALUAREA DE IMPACT ASUPRA An. 1 | EVALUAREA DE IMPACT ASUPRA

SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE
DE INFRASTRUCTURA

1. Elementele componente ale unei evaluari de
impact asupra sigurantei rutiere:

(a) definirea problemei;

(b) situatia actuala si situatia in eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;

(c) obiectivele specifice sigurantei rutiere;

(d) analiza impactului alternativelor propuse
asupra sigurantei rutiere,

(e) compararea optiunilar, printre care si analiza
raportului costuri-beneficii;

(f) prezentarea tuturcr solutiilor posibiie.

2. Elementele care trebuie avute in vedere:

(a) decese si accidente; obiectivele de reducere
in comparatie cu scenariul care prevede
eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

(b) aiegerea traseelor si studii origine - destinatie
ale utilizatorilor pentru noile trasee;

(c) efecte posibile asupra refelelor existente (de
exemplu iesiri, intersectii; pasaje de nivel);

(d) utilizatorii cailor rutiere, inclusiv utilizatorii
vulnerabili (de exemplu pietoni, biciclisti,
motociclisti);

(e) trafic (de exemplu voiumul de trafic, trafic
clasificat in functie de tipul de vehicul);

(f) sezonalitate si conditii climatice;

(g9) prezenta unui numar suficient de zone care
permit stationarea in conditii de sigurants;

(h) activitatea seismica.

SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE
DE INFRASTRUCTURA RUTIERA

1. Elementele componente ale unei evaluéri
de impact asupra sigurantei rutiere:
a) definirea problemei;

b) situatia actuala si situatia in eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;

c) obiectivele specifice sigurantei rutiere;

d) analiza impactului alternativelor propuse
asupra sigurantei rutiere;

.e) compararea optiunilor, printre care si analiza

raportului‘ costuri-beneficii;
f) prezentvarea tuturor solutiilor posibile.
2. Elementele care trebuie avute in vedere:

a) decese si accidente; obiectivele de reducere in
comparatje cu scenariul care prevede
eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

b) alégerea traseelor si studii origine - destinatie
ale utilizatorilor pentru noile trases;

c) efecte posibile asupra retelelor rutiere
exisiente ( de exemplu iesiri, intersectii, pasaje de
nivel)

d) utilizatorii cailor rutiere, inclusiv utilizatorii
vulnerabili (de exemplu pietoni, bicicligti,
motociclisti);




e) trafic (de exemplu volumul de trafic, trafic
clasificat in functie de tipul de vehicul);

f) sezonalitate si conditii climatice;

@) prezenta unui numar suficient de zone care
permit stationarea in conditii de sigurant3;

h) activitatea seismica.

Anexa
]

OPERA.IUNI DE AUDIT IN DOMENIUL
SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE
DE INFRASTRUCTURA

1. Criterii aphcablle in stadiul proiectarii
preliminare:

(a) localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecarile de teren, la inundatii, la
avalansge etc.), sezonalitate i

conditii climatice, precum si activitafi seismice;
(b) tipurile de jonctlune si dlstanta intre punctele
de jonctiune;

(c) numarul si tipul cailor rutiere;

{d) tipurile de trafic care pot avea loc pe rioua
cale rutiera,;

(e} functionalitatea caii rutiere in cadrul retelei;
(f) conditiile meteorologice;

(g) viteze de rulare;

(h) sectiuni transversale (de exemplu latimea
partii carosabile, piste pentru ciclisti, cai
pietonale);

{i) alinieri orizontale si verticale;

(j) vizibilitate;

(k) dispunerea punctelor de jonctiune;

() mijloace de transport in comun si
infrastructurile aferente;

-(m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea ferata.

2. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
preliminare:

(a) planul;

(b) semnalizare si marcaj coerente;

(c) iluminarea cailor rutiere si a intersecijilor;
(d) echipamente la marginea drumului;

(e) mediul specific marginii de drum, inclusiv

An. 2

ANEXA nr. 2

OPERATUNI DE AUDIT IN DOMENIUL
SIGURANTEI RUTIERE PENTRU PROIECTE
DE INFRASTRUCTURA RUTIERA

1. Criterii aplicabile in studiul de fezabilitate:
a) localizarea geografica (de exempiu expunerea
ia alunecérile de teren, la inundatii, la avalanse
etc.), sezonalitate si conditii climatice, precum si
activitati seismice;

b) tipurile de jonctiune si distanta dintre punctele
de jonctiune;

¢) numarul si tipul cailor rutiere;

d) structura si componenta traficului pe noua
infrastructura;

e) functionalitatea caii rutiere in cadrul retelei;

f) conditiile meteorologice;
g) viteze de proiectare si viteze de operare;

h) sectiuni transversale (de exemplu latimea pariii
carosabile, piste pentru ciclisti, cai pietonale);

i) alinieri orizontale si verticale;

j) vizibilitate,




vegetatia;

(f) obstacole fixe la marginea drumului;

(g) parcari sigure;

(h) utilizatori ai cailor rutiere vulnerabili (de
exemplu pietoni, ciclisti, motociclisti);

(i) adaptare a sistemelor rutiere de restrictionare
intr-un mod usor de utilizat (spatii care separa
sensurile de mers si parapete de siguranta
pentru evitarea pericolelor la care sunt expusi
utilizatorii vulnerabili).

3. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii detaliate:

(a) siguranta utilizatorilor caiior rutiere si
vizibilitatea in diverse circumstante, cum ar fi
intunericul, si in conditii meteorologice normale;
(b} lizibilitatea elementelor de semnaiizare si
marcaj;

(c) starea soselelor.

4. Criterii aplicabile in stadiutl de la Tnceputul
exploatarii: evaluarea sigurantei cailor rutiere din
perspectiva comportameriului real ai

- utilizatorilor. Realizarea unei operatiuni de audit
intr-un anumit stadiu poate duce la reanalizarea
criteriilor aplicabile in stadiile
precedente.

k) dispunerea punctelor de jonctiune;

[) mijloace de transport in comun si infrastructurile
aferente;

m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea ferata.

2, Criterii aplicabile in stadiul proiectérii
detaliate:

a) planul;

b) semnalizare si marcaj coerente;

¢) iluminarea cailor rutiere si a intersectiilor;
d) echipamente la marginea drumului;

e) mediu! specific marginii de drum, inclusiv
vegetalia;

) obstacole fixe la marginea drumului;
g) parcari sigure;

h) utilizatori ai cailor rutiere vulnerabili (de
exemplu pietoni, ciclisti, motociclisti);

i) adaptare a sistemelor rutiere de restrictionare
intr-un mod usor de utilizat (spatii care separa
sensurile de mers si parapete de siguranta pentru
evitarea pericolelor la care sunt expusi utilizatorii
vulnerabili).

3. Criterii aplicabile in stadiul anterior darii in
exploatare:

a) siguranta utilizatorilor cailor rutiere si
vizibilitatea in diverse circumstante, cum ar fi
intunericul, si in conditii meteorologice normale;

b) iizibilitatea elementelor de semnalizare si
marcaj;




c) starea drumurilor.

4. Criterii aplicabile in stadiul imediat dup3
darea in exploatare: evaluarea sigurantei
céilor rutiere din perspectiva
comportamentului real al utilizatoriior.

Realizarea unei operatiuni de audit intr-un anumit
stadiu poate duce la reanalizarea criteriilor
aplicabile in stadiile precedente.

Anexa
|

CLASIFICAREA TRONSOANELOR CU O
CONCENTRATIE MARE DE ACCIDENTE $lI
CLASIFICAREA SIGURANTE! RETELEI

1. ldentificarea tronsoanelor cu o
concentratie mare de accidente

Identificarea tronsoanelor cu o concentratie

-ridicata a accidentelor ia in considerare cel putin

numarul accidentelor rutiere din anii anteriori,
soldate cu persoane decedate pe unitate de
distantd, raportat la fluxul de trafic gi, in cazul
intersectiilor, numarul acestui tip de accidente in
functie de localizarea intersectiilor.

2. ldentificarea tronsoanelor in vederea unei
anzlize in cadrul clasificarii sigurantei retelei

‘Identificarea tronsoanelor pentru analiz in

cadrul clasificarii sigurantei retelei ia in
considerare potentialul de reducere a costurilor
legate de accidente. Tronsoanele rutiere se
clasifica pe categorii. Pentru fiecare categorie de
cale rutierd, tronsoanele se analizeaza si se
clasifica in functie de factori de siguranta, cum ar
fi concentratia de accidente, volumul de trafic gi
tipologia acestuia. Pentru fiecare categorie de
cale rutiera, clasificarea sigurantei retelei are ca
rezultat crearea unei liste de prioritati care
cuprinde tronsoanele rutiere unde se
preccnizeaza ca imbunatatirea infrastructurii va fi
deosebit de eficace.

3. Elementele unei evaluari pentru vizitele pe

An. 3

ANEXA nr. 3

CLASIFICAREA TRONSOANELOR CU O
CONCENTRATIE MARE DE ACCIDENTE Sl
CLASIFICAREA SIGURANTEI RETELEI

1. Identificarea tronscanelor cu o concentratie
mare de accidente

Identificarea tronsoanelor cu o concentratie
ridicata a accidentelor ia in considerare cel putin
numarul accidentelor rutiere din anii anteriori,
soldate cu persoane decedate pe unitate de
distanta, raportat la fluxul de trafic si, in cazul
intersectiilor, numarul de astfel de accidente
raportat la tipul intersectiei.

2. ldentificarea tronsoanelor de drum cu
concentratie mare de accidente in vederea
analizei pentru clasificarea nivelului
sigurantei retelei rutiere

Identificarea tronsoanelor pentru analiza in cadrul
clasificarii sigurantei retelei ia in considerare
potentialul de reducere a costurilor legate de
accidente. Tronsoanele rutiere se clasifica pe
categorii. Pentru fiecare categorie de cale rutiera,
tronsoanele se analizeaza si se clasifica in
functie de factori de sigurantd, cum ar fi
concentratia de accidente, volumul de trafic si
tipologia acestuia.

Pentru fiecare categorie de cale rutiera,

clasificarea sigurantei retelei are ca rezuitat




teren ale echipelor de experti:

(a) descrierea tronsonuiui rutier;

(b) trimiterea la eventuale rapoarte anterioare
referitoare la acelasi tronson rutier;

(c) analiza eventualelor rapoarte de accidente;
(d) numarul de accidente, de persoane decedate
si de persoane grav ranite Tn ultimii trei ani;

(e) o serie de masuri corective potentiale de
realizat in intervale diferite, prevézand, de
exemplu:

— eliminarea sau protejarea obstacolelor fixe de
la marginea drumului;

— reducerea limitelor de viteza si intensificarea
controlului vitezei la nivel local;

— imbunatatirea vizibilitatji in diferite conditji
meteorologice si de luminozitate; .

— Imbunatatirea starii de sigurantd a
echipamentelor de la marginea drumului, cum ar
fi sistemele de restrictionare rutiera;

— imbunétatirea coerentei, vizibilitatii, iizibilitatii
si pozitiondrii marcajelor rutiere (in special
aplicarea unor benzi de avertizare sonora pentru
incetinire), precum si a semnalizarii;

— protectia impotriva caderilor de pietre, a
alunecarilor de teren si a avalanselor;

— imbunatatirea aderentei/rugozitatii soselei;

— reproiectarea sistemelor de restrictionare
rutiera;

-—— asigurarea si imbunatatirea platformei centrale
a drumurilor;

— modificarea planurilor de depasire;

— imbunatatirea punctelor de joncliune, inclusiv
a trecerilor la nivel cu cai rutiere/calea feratj;

— maodificarea alinierii;

— modificarea latimii drumului, adaugarea unor
benzi de refugiu;

— instalarea unui sistem de gestionare si de
control al traficului;

— reducerea unui posibil conflict cu utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor;

— Tmbunatatirea drumurilor in functie de
standardele de proiectare in vigoare;

— reconditionarea sau inlocuirea goselelor;

— utilizarea unor semne de circulatie inteligente;
— imbunatatirea sistemelor inteligente de

crearea unei liste de prioritati care cuprinde
tronsoanele rutiere unde se preconizeaza ca
imbunatatirea infrastructurii va fi deosebit de
eficace.

3. Elementele de evaluare pentru vizitele pe
teren ale echipelor de experti:

a) descrierea tronsonului rutier;

b) trimiterea la eventuale rapoarte anterioare
referitoare la acelasi tronson rutier;

¢) analiza eventualelor rapoarte de accidente;

d) numarul de accidente, de persoane decedate
si de persoane grav ranite in ultimii trei ani;

e) o serie de masuri corective potentiale de
realizat in intervale diferite, prevazand, de
exemplu:

— eliminarea sau protejarea obstacolelor fixe de
la marginea drumului;

— reducerea limitelor de viteza si intensificarea
controlului vitezei la nivel local;

— Imbunatatirea vizibilitatii in diferite conditji
meteorologice si de luminozitate;

— imbunatatirea starii de siguranta a
gchipamentelor de la marginea drumului, cum ar
fi sistemele de restrictionare rutiera;

— imbunatatirea coerentei, vizibilitatii, lizibilitatii si
pozitionarii marcajelor rutiere (in special aplicarea

unor benzi de avertizare sonora pentru
incetinire), precum si a semnalizarii;

— protectia impotriva caderilor de pietre, a
alunecarilor de teren si a avalangelor;

— imbunatatirea aderentei/rugozitatii soselei;




transport si a serviciilor telematice pentru
interoperabilitate, situatji de urgenta si
semnalizare.

— reproiectarea sistemelor de restrictionare
rutiera,

— asigurarea i imbunatatirea platformei centrale
a drumurilor;

— reconsiderarea posibilitatii de efectuare a
manevrei de depasire in conditii de siguranta;

-— imbunatétirea punctelor de jonctiune, inclusiv
a trecerilor la nivel cu céai rutiere/calea ferata;

—- modificarea traseului:

— modificarea latimii drumului, addugarea unor
benzi de refugiu;

-— instalarea unui sistem de gestionare si de
contro! al traficului;

~- reducerea unui posibil conflict cu utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor;

— imbunatatirea drumurilor in functie de
standardele de proiectare in vigoare;

—- reconditionarea sau inlocuirea soselelor;

— utilizarea unor semne de circulatie inteligente;
— imbunatatirea sistemelor inteligente de
transport si a serviciilor telematice pentru

intercperabilitate, situatii de urgenta si
semnalizare.

Anexa
v

INFORMATII REFERITOARE LA ACCIDENTE
MENTIONATE IN RAPOARTELE DE
ACCIDENTE

Rapoartele de accidente trebuie sa cuprinda
urméatoarele elemente:

1. localizarea cat mai exacta a accidentului;

2. imagini si/sau diagrame cu locul accidentului;
3. data si ora accidentului;

4. informatii referitoare la drum, cum ar fi tipul de

An. 4

ANEXA nr. 4

INFORMATII REFERITOARE LA ACCIDENTE,
MENTIONATE IN RAPOARTELE DE
ACCIDENTE

Rapoartele de accidente trebuie sa cuprinda cel
putin urmatoarele elemente:




zona, tipul de drum, tipul de jonctiune, cu
precizarea sistemelor de semnalizare, numarul
cailor rutiere, marcajul, suprafata rutiera,
sistemele de iluminat si conditiile meteorologice,
limitarea de viteza, obstacolele de la marginea
drumului;

5. gravitatea accidentului, cu precizarea
numarului de persoane decedate si vatamate,
atunci cand este posibil potrivit criteriilor comune
ce urmeaza a fi definite in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata
la articolui 13 alineatul (3);

6. caracteristicile persoanelor implicate in
accident, cum ar fi varsta, sexul, nationalitatea,
nivelul alcoolemiei, utilizarea sau nu a
echipamentelor de sigurant3;

7. date cu privire la autovehiculele implicate in
accident (tip, vechime, tara in care este
inregistrat, echipament de siguranta dupa caz,
date privind ultimele controale tehnice periodice,
in conformitate cu legisiatia aplicabild);

8. date referitoare la accident, cum ar fi tipul
accidentului, tipul coliziunii, manevrarea
vehiculului $i manevrele conducatorului

auto;

9. ori de céte ori este posibil, informatii privind
timpul dintre momentul accidentului si
constatarea acestuia sau sosirea serviciilor de
urgenta.

1. localizarea cat mai exacta a accidentului;
2. imagini si/sau diagrame cu locul accidentului;
3. data si ora accidentului;

4. informatii referitoare la drum, cum ar fi tipul de
zona, tipul de drum, tipul de jonctiune, cu
precizarea sistemelor de semnalizare, numarul
cailor rutiere, marcajul, suprafata rutiera,
sistemele de iluminat si conditjile meteorologice,
limitarea de viteza, obstacolele de la marginea
drumului;

5. gravitatea accidentului, cu precizarea
numarului de persoane decedate si vatamate;

6. caracteristicile persoanelor implicate in
accident, cum ar fi varsta, sexul, nationalitatea,
nivelul alcoolemiei, utilizarea sau nu a
echipamentelor de sigurant;

7. date cu privire la autovehiculele implicate in
accident (tip, vechime, tara in care este
inmatriculat / inregistrat, echipament de siguranta
dupa caz, date privind ultimele inspectii tehnice
periodice, in conformitate cu legislatia aplicabila);

8. date referitoare la accident, cum ar fi tipul
accidentului, tipul coliziunii, manevrarea
vehiculului si manevrele conducatorului auto;

9. ori de céte ori este posibil, informatii privind
timpul dintre momentul accidentului gi
constatarea acestuia sau sosirea serviciilor de
urgentd.




